.Bei dem Unterricht iber nachstehende Vorschrift ist der grundsétzliche Fohrer-

bafehl vom 11. 1. 40 streng zu beachten. Insbesondere darf

1. niemand von dieser Vorschrift - auch nicht von Einzelheiten - Kenninis erhalten,
wenn dies aus dienstlichen Granden nicht unbedingt notwendig ist,

2. niemand aus dieser Vorschrifi mehr und friher etwas erfahren, als dies fir die

Durchfahrung seiner Aufgabe notwendig ist.”
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Ich genehmige die A4-Fibel |
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Soweit ist alles g
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“riedens
Mag das Jahrhunde
Heut' heillt es
Als gKdos no ur
Hier kurz Gerit A -

Du gehorst zur FR-Truppe,

die die Fernrakete A 4 abschieBt. Auch Du hast
(GreschoB zu tun, d ' ' ' '
bekannten

Das
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Ubersicht iiber das Gesamlgeriit

Druckminderer Z-Stoff-Behdlter
200/52 ati Heckflossen
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Pruckminderar wird der P-Stoff-Druck
minderer mull genau eingestell
angegebenen Wert. '

B-Stolf-Vorventil @ sitzt
leitung.

upiventil (J

’1ue'-/f

Mittel-
ittelteil

lagt.




2 und
Treibstoffe in
wird das A 4 liegend in die F

K _,-‘»'l.-I'['il.'li':tl.:[:_:,'

VOIgenomi

crecht ab. Du

aut 1€C V

rch
P
elenkt, daB es
um einen bestimmten Winkel

geneigt ist (Umlenkung).
1 das A 4 gesteuert, und zwar liegen vier Strahlruder
Strahl der am Heck austretenden Gase und

vier
arbeiten am duBeren Rand der Heckflossen,

rase aus dem A 4 herausstromen

1
Antriebes nimmt

18 wird

die Treibstoffzufuhr zum Heizbeh: unter-
‘ochen, also das Triebwerk abgeschaltet,
ab fliegt das A 4 wie ein GeschoB3

las das Geschiitzrohr verlassen hat.
bschalten kann man zwel Verfahren

Etwa eine Minute nach dem Ab

durch Funkkommando, das
ausgegeben wird,
durch das eingebaute I-Gerat,




.”Ufiif: '\ ";'r.-:'. ist die Theorie,

sh — es geht nicht ohne sie.
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In der Feuerstellung K7 | %




Der Vermessungstrupp

und SchuBrichtung sind
erforderlich. Diese Arbeiten

ir die Ergebnisse bereits

in vhe
ligane.
nd Einrichtearbeiten ausfiihren.

diesen Arbeiten hingt

celt entscheidend ab.




Motto:

Wer a

Das Einrichten

ifen und nachmessen. Es kann ndmlich sein, daB
- versetzt wurde. In solchen Fillen mullit Du den
t sein, wenn das A 4 in die Feuerstellung einféhrt,
- e TA R oo Platz eingew + e
an den richtigen Platz eingewiesen werden,

{ muBt Du es einrichten, das heilt

ine Kameraden vom Elektrotrupp die Steuerung nicht klarmachen,

lie falsche Richtung,




Zum Senkredhtstellen

zwel Richtkreisk 1atoren 12 m erforderlich, von
Du aber nur die Strichplatte im Richtfernrohe
Ein Richtkreiskollimator ist ein optisches
Gerdt, mit dem man zwei optische Achsen gleich-

stellen kann, und zwar genauer als mit einem

) Rkr KI
y KL i

O,

2 50m
o} W\ okl .. .-e.\“q s
AN E

4

5

o

(@) Stelle moglichst in SchuBrichtung etwa 50 m entfernt vor \e
oder hinter dem A 4 einen Richtkreiskollimator 12 m (Rkr K I) = =\g
avf und horizontiere ihn. )

O Mache dasselbe mit einem zweiten Richtkreiskollimator (Rkr
K IT) moglichst senkrecht dazu,







Beim Einridhten in SchuBirichtung

muBt Du Flosse 1 des A 4 genau in SchuBrichtung bringen.

Es setzt voraus, daB
die [u-|1|:t“[:-”1m;; vermessen 1st. E

I. Direkt in der Feuerstellung ein Punkt, fiir den die endgiiltige SchuBrichtung

und Entfernung zum Ziel berechnet worden ist.

2. Dicht bei der Feuerstellung der Richtpunkt R I; er ist so gewihlt, daB
von i1hm aus Sicht zu AnschluBzielen und nach Moglichkeit zu den
AbschuBistellen vorhanden ist.

Uber die Lage der Punkte sowie iiber die SchuBrichtung
und die Richtungen zu den AnschluBzielen gibt das
Stellungsheft Auskunft.

2 Richtkreiskollimatoren 12m und ein Rundblickfernrohr
mit Kollimatorstrichplatte und einer Halterung.

O Hinge das Rundblickfernrohr (Rbf) mit der Hilte-
rung in die Strahlruderachse 1,
2 und 4 ein. Klemme den beweg-
lichen Arm der Halterung fest.



@

C
N
»

R

I
I
Schwenke

l\'JilJ}){t" - bis
Raste auf die nichstliegende Rast

Rufe

darl

Stelle einen Richtkreiskollimator 12 m (Rkr K II) in hdochstens 12 m Abstand vom A 4
auf emen beliebigen Punkt genannt R IT —, von dem aus das Rbf. am A 4 und auch

der Rkr K I sichtbar sind.

Ist ein solcher Punkt R II nicht zu finden, so stelle
und R II mit Sicht nach beiden auf,
5 A 4 In SchuBrichtung vom R II aus sichtbar bleiben.

einen weiteren Richtkreiskollimator

zwischen R |
Das Rbf. muBl auch beim Drehen de:

Richte am Rkr K I mit der befohlenen Zahl z. B. 2573 — den befohlenen Richt-
punkt z. B. Kirche in A-Dorf an. Die Werte sind den Richtangaben im Stellungs-

heft zu entnehmen.
>chwenke den Oberteil des Rkr K I unter Driic ken des Rastknopfes auf den Punkt R II
lasse einrasten. Lies die genaue Zahl z. B. 48295 ab.

Ubermittle sie dem Kameraden am R IT.

neide vom Rkr K II mit der ubermittelten Zahl den Punkt

Jetzt steht Rkr K II mit Rkr K I gleichlaufend.

den Oberteil des Rkr K II unter Driicken des Rast-
das Rbf am A 4 im Bildfeld erscheint.

ein.
die Teilringzahl, fels d

als volle Hundertzahl, dem Kameraden am Rbf zu

z. B. 3 800.
Stelle den Kollimatorspiegel am Rkr K IT so, daB die Kollimator-

zeichenplatte moglichst hell beleuchtet wird.

Ist es dunkel, so

bringe elektrische Beleuchtung an.







. Die Manner vom Wagentrupp

speicher zu

Es liegt ;m"
B )




- « Mit 80 oder 100 Sachen
Motto: 1 boim ‘A 4 kein Glick zu machen.

Fahren, aber mit Verstand 4

Caracc_iola. brauste mit 200 Sachen iiber die Avus. In den Kurven
des Niirburgringes muBte er langsamer fahren. Er fuhr dabei einen
Rennwagen und kein A 4. ;
Wie bei einem Ei sind dic
einer Schale umgeben.
Darum — muBt Du das A 4 beim Transport auch
<o behutsam behandeln wie Eier, die Du
im Urlaub mit nach Hause bringst.
Fahre vorsichtig, langsam und moglichst auf guter StraBe.

Sonst — lockern sich Verschraubungen, verbiegen sich vorstehende Teile, wie
Flossen, und die Manner vom Triebwerktrupp versaumen unnotige Zeit
mit Reparaturen.

Fahrgeschwindigkeit nicht hoher als 40 km/Std.

IWe

Gute Strale:
Gelinde, Fe

Kurven: Achte darauf, daB die Reifen nicht am Fahrgestell schleifen.

Sonst — gibt es Reifenschaden und die Auslegerachsen werden ver-
bogen'!

Bei besonders engen Kurve

wird die Handlenkdeichsel angebracht.
Unterfilhrungen miissen hol ]

n kannst Du die Hinterachse zusitzlich lenken. Hierzu

Sonst — beschiadigst Du die Flossen!




i'Staub und Feudhligkeit
W

h . Sin_d die Feinde des A 4, denn der Staub verschmutzt die Treibstoff-
dusen im Heizbehalter. Dann hebt das Gerat nicht mehr richtig ab. Feuchtigkeit
setzt sich in den Ventilen ab. Sie konnen dann bei den tiefen 'l‘l:rrlptrraturz:[f des
A-Stoffes einfrieren.

Zum Schutze ist iiber das A 4 eine Heckplane gezogen. Die Schlaufen miissen
von oben nach unten gesteckt sein.

Achte darauf, daB Schlaufen- und ReiBverschluB der Planen geschlossen sind und
daB die Plane nicht beschadigt ist.

- war Deine Fahrt vergebens!

Zweige reifen Locher in Deine Tarnplane und beschadigen das A 4,
wenn Du zu nahe an Biume heranfihrst. Bedenke, dall Dein Wagen
2,87 m breit 1st.

fahre genau auf den 'angewiesenen
Platz, kopple Deine Zugmaschine ab;
wenn sie nicht mehr gebraucht wird,
fahrt sie sogleich in die Nahprotzen-
stellung.

Nun herunter mit der Heckplanel _

Arbeitsfolge:
Aufmachen
Abrollen

Herausziehen al. Wo Umsicht sich mit Vorsicht paart
lkf”r'-’l- Gelingt bestimmt die gute Fahrt,




Molto:

Das Auirichten

Das A 4 wiirde einer
tragen. Ganz langsam geht
hydraulische

.'\:'H."I dennoch




" Abnehmen der Zuggabel

O Klappe zuerst die dreieckige Klappe an

Vorderachse festgestellt,

O [.ose den Bremsluftschlauch und befestige die
O 1.6se die Mutter des Zuggabelbolzens und die

Platte : hebe die Gabel vorn hoch, dann kannst

Du den Zuggabelbolzen herausziehen,

O Nimm die Gabel ab.

— Kkanns
plattform nicl
Wagen heranschieben

Legst Du die Zuggabel auf den Boden, dann
quetsche mit thrnicht die Bremsluftschlduche




v

Entlasten der Vorderadhse

Lose die Bolzen und schwenke die Ausleger nach vorne.

Befestige Strebe und Stiitze am Fahrgestellrahmen. Die richtige Linge der Strebe kannst |
Du durch Drehen der Muffe einstellen.

O Spindle die Stiitzplatten ab, bis die inneren Zwillingsreifen moglichst Bodenfreiheit haben.

— ist die Vorderachse nicht geniigend entlastet.

Achte auf richtige Stellung des Umschalthebzls am Ratschenschliissel.
— dreht sich die Ratsche leer.
O Lege die Wasserwaage an die Anschlag
leiste und priife, ob die Vorderachse
waagerecht steht.

Die tiefere Fahrzeugseite anheben, ——°
nicht die hohere senken! |
Sonst — wird die Vorderachse wieder —
belastet.

Beim Fahrzeup ist es wie

Niveau nicht senken, Tief'res

26




Auistellen der AbsdwubBplattiorm

Schiebe die AbschuBplattform heran. Die

Haltevorrichtungen am Drehkranz der

AbschuBplattform missen zom FR-Wagen

zeigen.

Die Teller miissen sich senkrecht iiber

den Beinen befinden. Die Klemmschrauben

mussen festgezogen sein.

Stecke die zwel Bolzen in die Halterun-

gen am Drehkranz und in die Fihrungs-

bleche am FR-Wagen.

Spindle die vier Bodenplatten der Ab-

schuBplattform ab.

Ziehe den Bolzen der Handwinde heraus und kurble die Hand-
winde hinunter, bis die Schurre frei wird.

Senke den Tisch, indem Du die vier Bodenplatten hochspindelst.
Ziehe die zwei hinteren Zapfen des Fahrgestells aus

den Osen der Schurre.

Ziehe das Fahrgestell heraus und stelle es seitlich ab.

Lege die Radausschnittklappen ein und spindle
die AbschuBplattform in die tiefste Lage.
. stoBen beim unbeabsichtigten
Aufrichten iiber die senkrechte
Lage Flosse 1 und 2 gleich auf
den Tellern auf.




Auirichten des A 4

srnahme des

Priife den Olstand im Olbeh:ilter der vorrichtung ! A
l ler vorrichtung, manaometer
o m Aufrichten
S : : - riuomanometer
J%Lf!k."_#‘lglfdl[: 1,11'.1::%1:‘;__’" 11 : 2 s

Stellkreuz links bis zum Anschlag,

rrventil links bis zum Anschlag Sper.-"?er:.ﬁ'.' 7

1

Umschaltventil links bis zum An

@ ,zu‘t das Sperryentil, gib acht,
~auf'* das Schaltventil gemacht!
[.auft der Motor mit Gebrumm,
dreh’ das Stellkreuz rechts herum.

Dann wird' sich der Kipparm heben
und der Vogel aufwirts schweben.
Sieh’ die Kolben an, s ist wichtig,

eins, zwo, drel, so ist es richtig.




etzt das Sperrventil macl

krecht, willst )i
mufit das Stellkreuz ganz links

rventil mach’ wiede
Du Deir

{ ['il'El1:..'.f len Autlagetla i X| 5 S N -
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1 au wBplattform z
ynmt und ob die Buchsen bei Iloss

das Zuleitungskabel fiir Funk frei sind,
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Zurechtdrehen des Drehkranzes mit den Ratschen
nach Losen der Verbindungsbolzen an den Halte-

rungen und Herausziehen der Fiithrungsbleche.
Falls notig, verschiebe den ganzen Tisch.

Spindle den Tisch an seinen vier Beinen hoch, bis er mit leichtem Druck an die Auf-
lageflichen des A 4 zu liegen kommt. Senke das A 4 ab.

An die kurze Gelenkwelle wird eine Ratsche angesetzt und so lange gedreht, bis der
Widerstand nachlaBt und die Gurtbandzapfen entlastet sind.

Offne das Gurtband von den Laufstegen aus und vergiB nicht, auch die Gelenkknaggen aus
dem Trennspant zu klappen.



Ziehe die Gurtband-
zapfen aus dem Trenn-
spant. Die Ratsche wird
an die lange Gelenkwelle
angesetzt und so lange
gedreht, bis die Gurt-
bandzapfen aus dem
Trennspant herausgezo-
gen sind. Beobachtedies
von den Laufstegen aus.

Ist iiber das A 4 eine Mittelplane gezogen, so wird sie
jetzt durch die Gurtbandzapfen nicht mehr gehalten und
kann abgezogen werden.

Offne die Zange. Eine Ratsche wird an den Vierkantstummel des Schnfrcl_{f:ngetyig}xts oben
angesetzt und die Zange geoffnet. Achte, daB der Zangensattel an beiden Seiten vom
Gerat frei steht.

— streift der Kipprahmen beim Absenken am Gerat.

Heben oder Senken der Ausleger des FR-Wagens.




Zuriidischiehen des FR-Wagens um 90 cm

ra 10°, bis

is zur Bodenfreiheil

zum Auslege

BE

enau um 90 cm zurick

SCrwaage

Kante der oberen

entfernt ist, Dne ‘Ven-




Vorhereitungen zum Sdwuil}

Nach dem Tanken

gerichtet.




Votto:

Das Zuriidknehmen

rwinkel an. S lung an der
lzapfen

STIEC,

leifen der Haltevorrichtung oder
es FR-Wagens.

Du hebst oder senl ; die  Gurthandzapfer

wie der Trennspant d \ stehen, DDas kKannst 1 aucl ch Heben und

ER-Wagens erreichen.




Moral :

\', 1 i




Der Triebwerksmann

Der FuBballer achtet auf seine Mitspieler und gibt den Ball recht-
zeitig ab. Er muB stets zur Stelle sein, wenn er gebraucht wird.

ist der Sieg in Frage gestellt.

Als Triebwerksmann muft Du darauf achten, wie weit die
Arbeiten der anderen Trupps gediehen sind, damit Du im
richtigen Augenblick Deine Arbeiten im Zusammenwirken mit
den anderen beginnst und mif ihnen fertig bist, wenn es der

:\'-7,!'1[1:]\‘.11 verlangt.




-~
—
—
-
—
—
P —
._r'._
—
]
~ |
e
——
—
vy

\
AMullt 1

Motto:







der Ruckwand,

s Ventilkastens ab




untere

Bewahre
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Drehe nun wieder die
herum und verfahre




Motto: @ rrift. ver

Triebwerkspriiiung




Hore, ob die Schaltbatterle mit zwe
tonen entliiftet,

indkreis* ar

Generaldurdischaltversuch

lle d Lampenkasten auf den Dr

aden auf
s Kabel an.
1ltkdstchens
sein.
r gibt durch Fern
5 mMuss fol
asin Manr
in Mann
Mann beob
Mann auf

Bei Befehl: Sch
Hore, ob de
Sieh', ob die







Motlo:

Tanken

Befehl: Klarmachen zum Tanken:

-Stoff ; Klettere auf die obere Arbeitsbithne.
Schraube den B-Stoff-Betankur
an den Stutzen der B-Stoff-Steigeld
RE-Anhinger
Ni 1 die Schutzkappe vom B-Stc
ku stutzen ab.
Schraube ddas Kupplungsstick des
Schlauches an den Betankungsstutzen.
A-Stoff ;: Lege Schutzkleidung an.
Sonst — erfrierst Du Dir die
Klettere auf die untere Arbeitsbubr
Kupple das uflstiick des £ f
Betankungsschlau
leitung des FIR-Ar
Priife die Betankungsk
von Schmutz, Ol und Feuchtig
Sonst — knallt es oder
friert cin.










s sbithne. SchlieBe
:ktor I1I aus das H: errventil in der Leitung
nk.
Stelle el
kastens u 1 ie, Fuhre diese itung auBen am
Dein Kamerad am Boden offnet das Entl ngsv r Filleitung im Ventilkasten,
am Ma eter der PreBluftzusatzbatterie ; igen de I i - PreBluftzus
3e bei 200 ati ,,Nachschub zu*'. liel
im Ventilkasten.

Baue die Verbindungsleitung zwi . 1 Entliiftungsventil der Fiil

dem Fiillstutzen der PreBluftzusatzbatterie wieder ab. Offne das Handabsperryentil an der

Zusatzbeliftung des B-Stoff-Tanks.
Uberzeuge Dich durch Abfithlen des Druckminderers, ob seine Beheizung eingeschaltet ist.

Stoff-Tanken:
den HeiBluftbliser in Betrieb und blase in die Rt maschinen-Klappen.
ob die A-Stoff-Leitungen dicht sind, eite die Kupplungsstucke hochste
mmer,
Sonst — brechen sie ab.
Drehe das kleine Handrad der nl.'l.'lll]aillﬁ'_’:'i;i‘ ung etwas hin und her.
Sonst — setzt es sich fest,
[-Stoff-Tanken:
Beobachte das Ansteigen des T-Stoff-Sp iegels durch die Schaugldser des Mef- und Uberlauf-
behilters. Melde laut, wenn der MeBbehilter gefiillt ist.
Sons! — stellt Dein Kamerad die Pumpe nicht rechtzeitig ab und T-Stoff kann
durch Uberdruck ausspritzen,







auf Dich

Der Dicke
Wenn

aus der Anwarmyc witung, ichte, daB er gut vor-
1

le''den Inhalt gut d :
ng am Z-Stoff-Betankungsstu

auf,

lter sein
geht hier der Druck verloren.

Stoft und T-Stoff nie gleichzeitig tank an |

Priife den Druck der P-Stoff-Bordbatterie.  Er mufB 200 atii betragen.

Sonst gefahrdest Du den

Wert des Druckminderers.

Klappen gut anliegen und keine Schraube fehlt.
Sonst — en die Klappen in der Luft abmontiert.

Was in der Luft sich abmontiert,
War vorher meis 1t kontro




igt und die

n), bis das

der Unter-

beim Nachta 'n dicht sind.

fiir das A-Stoff-Entlufterrohr ab,

Moral:

Du bannst Gefahren in die Schranken,
Labt Yorsicht walten Du beim Tanken.,




Motto: |

stoffe richtig zundest.

Ziindkreuz einhauen

Schraube die Schutzkappe O am Ziindkopf ab.

die Stopfen aus den Uberwurfmuttern

Die AnschluBleitungen des Ziundkreuzes werden ausnahm

siumband @ unbeschidigt
f absteht.
nd O fest in d

Ur
und wickle sic straff

ren sie sich und die

Hal

Beachte, daB Du dabei nicht ans ol

— wird das Magnesiumband




Ziindilasche ansdilieBen




Die Méinner vom Elekirolrupp




Motto: %"

Ntrom

in Betrieb zu nehmen,

befolgen zu koénnen,

reitere Stromquellen in e n eingebaut: sie liefern
Tm ht. bes re Kabel' und Stecker leitest




Vorbereiten der Abreillstedier
» 2 AR tan d Add A} Astanlar

len Schalte

der Di ||.I.|:i.].--1|

; hat. VergiB dabei nicht, auf den Belastungsknopl am Span-

¢ mit dem Aufzug hoch. Baue dic Datterie ein,

- mubt Du spiter umpolen und vergeudest Zeit,




nd Du verzigerst

iebo lur l

Der I

solationswiderstand
m

ker

.T.'- .\.'.I--..;. rivt 1 empfindlich,
Stedien der Abreillstec

dn 1 180

RArenishnitaR:hr hafastiost
der oberen Arbeit L E

Generaldurdischaltversuch
Bei di Versuch fallen die beiden




Mottt 50 R

Die Steuerung

Moral : 5 sim Steoceang Verd




A‘I””” : tl'.‘_;r[ Hl' :..: une

Die Lotsen des A 4




haben, Man sagt dazu: Die
ingestitzt.
Denke daran, daB es auch bei Dir manchmal einige
Minuten dauert, bis Du die richtige Lage gefunden
hast.

Moral :

Ich kann — muB mancher oft bekennen —

Nicht cignen Kurs noch Standort nennen,




Motto: 3.: ¢ K
olto Das Klarmaden

pult und gibt Dir I

Abnehmen der Flossensdiuhe

Ansdirauben der Strahlruder







Zur Priifung des Programms

1 4 langsam nach Flosse 3 aus. Bceobachte dann den Lauf der Ruder. Im Feuerleitwagen
Danach miissen Rudcr 2 und 4, auch beim Dagegendriicken, gleichmiBig zur Flosse 1

Zur Priifung der Trimmsleuerung

e auf Befehl Ruder 1 und 3 etwas gegensinnig aus.
selben Sinne auslaufen, wie Ruder 1 und 3 stchen.

iclde: ,,Trimmsteuerung klar!'

Beim Generaldurdschaltversudh

Lése beim Befehl . Abheben', das ist etwa 2 Sekunden nach Fallen der AbreiBstecker den Abhebeschalter und ziihle laut
von 21 bis 24
Beobacht

[l wna '.I ¥

el f der Trimmscgel.

Nadch dem Belanken
und erncutem Senkrechtstellen sowie

nochmals abgegl

Zum Abscul |

Arrcticre endgiiltig dic'Strahlruder 1, 2 und 3, Und ist o8 ..klar' dem Letzten endlich,

Moral: Dann wird aus ,,klar' bald ,,sclbstverstindlich®,




Man braucht ihn,

tteln.

e, der Zehn-
iele Finf- TR
1A
ol B
e 5 T

dodt
\ i |

b

—t'
PN




Vorbereitende Arbeiten

— e — —
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cquenz-Einsatz ecinpebaut, so wird
le aber den Hochfrequenz-Einsatz

gut,







an Flosse 4 und

leiner als 10!C
o EIC auf de

lo-Antennenleitung
1 04~bis 0,7

Leitstrahl-
Bedienungsfeld

fa“ﬂj_

2 m




Priif-Kdstchen

pler-Priif-
; Dach des Priif-
> es. ml

g0 nimm
ein Ergebnis z




Vir




des Funkkommando-Emplangers

Abreillstecker gesteckt 1.

h cinen Fehler aber nicht abhebt.

-Kabel Bret

Ohn' kkomman Funkverkehr,
”Uf(’“‘: Zur rechten Zeit keir ]:',-:L'I|Il.|}.\ wir's




Motlo; Zeim




Die Justiervorrichtung

die Luftblase der Dosen-
s befindet, Die Luft-

1 ungenau eingestellt,

ng fest an,

drei
aus der Halterung

Einhdngen

-G
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